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VazZeny zdkazniku,

adékujeme Vam, Ze jste si vybral jizdni
kolo znacky Author. Tento ndavod Vam
poslouzi pri jeho nastaveni, udrzbé

a poradr s technikou jizdy. Jeho soucdsti
je rovnéz zdaruéni list a podminky
garance. Firma Universe Agency spol.
S 1. 0. — dovozce a distributor vyrobki
znacky Author — Vam preje mnoho
Stastnych a bezpecnych kilometri na
VaSem novém jizdnim kole.

Toto jizdni kolo neni urceno k tomu,

aby je déti do 14 let véku pouZivaly ke
hrani. Novelizace zdkona o silnicnim
provozu piindsT povinnost cyklist
mladsich 18 let za jizdy pouZit ochrannou
prilbu schvéleného typu a mit ji
nasazenou a raané pripevnénou na hlave.
Doporucujeme ale pouZivat prilby

v kazdém véku.
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OBECNE INFORMACE
VSechna jizdni kola Author spliiuji poZadavky technickych norem EU pro jizdni kola. Kazdy model kola Author je viditelng
oznaten konkrétni normou kategorie jizdniho kola, do které je zafazeno.

1) Détska kola CSN EN 1SO 8098

Do této kategorie patfi vSechna détskd kola, kde vzddlenost od zem& a maximalniho vysunuti sedla se pohybuje v rozmezi
435mm az 635 mm. Maximalnf vySka sedla je svisla vzdalenost horniho povrchu sedla od zemg&, méfend se sedlem

ve vodorovné poloze a sedlovkou vytaZenou na minimalini hloubku zasunuti. Typickd hmotnost jezdce je do 30 kg.

Pokud détské jizdnf kolo prekro€i hranici maximalniho vysunuti sedla 635 mm, ale konstrukéné je jednoznacné urceno pro
déti, vztahuje se na ngj norma uréend pro dospéld kola (CSN EN I1SO 4210). U takovychto kol je doporutena maximélnf
hmotnost jezdce do 50 kg.

Zpdsob pouZiti: Zpevnéné stezky, bez skokd. VAROVANTI: pfi nespravném pouZitf hrozi nebezpeti trazu a vzniku materidinf
Skody!

2) Horska kola CSN EN ISO 4210 »
Zplsob pouZiti: Silnice, zpevnéné a nezpevnéné stezky, bez skokd. VAROVANI: pfi nespravném pouZiti hrozi nebezpeci
(razu a vzniku materidlnf Skody! Dovolend celkovd hmotnost jezdce a zavazadel je 110 kg!

3) Méstska a trekingova kola CSN EN 1SO 4210
Zplsob pouziti: Silnice a zpevnéné stezky, bez skoki. VAROVANI: pfi nespravném pouZiti hrozi nebezpeti tirazu
a vzniku materidini Skody! Dovolend celkovd hmotnost jezdce a zavazadel je 110 kg!

4) Zavodni (silniéni) kola CSN EN ISO 4210

Zplisob pouZiti: Silnice a zpevnéné cesty s hladkou vozovkou, bez skokd. VAROVANI: pfi nesprévném poufitf hroz
nebezpeti drazu a vzniku materidini $kody! Dovolend celkovd hmotnost jezdce a zavazadel je 110 kg, pokud vyrobce
zapletenych kol nestanovi jinak!

5) Jizdni kola s pomocnym elektrickym pohonem CSN EN 15194

— Jizdni kola EPAC CSN EN 15194

Zpdsob pouZitf: Silnice, zpevnéné a nezpevnéné stezky, bez skokd. VAROVANI: pfi nespravném pouZiti hrozf nebezpeti
Urazu a vzniku materidinf Skody! Dovolend celkovd hmotnost jezdce a zavazadel je 110 kg!

1. DULEZITE INFORMACE - PREDTIM NEZ VYJEDETE

NaleZitd péce a idrzba Vaseho kola je dileZita pro jeho dlouhou Zivotnost a optimélni funkci. Chybnd tdrzba miize mit za
nasledek zhorSenf funkce kola a jeho predéasné opotrebeni. Nedostatednd idrzba miZe ohrozit bezpetné pouZivani kola
amulze mit za nasledek neuznani reklamace. BIiz8i informace o obsluze a Uidrzbé kola a jeho dleZitych sougasti (odpruzené
vidlice, tlumice, hydraulické kotoucové brzdy, zapletend kola atd.) a pfipadny ndvod k nim obdrZite u svého prodejce.
Vzhledem k existujici Siroké Skdle cyklistickych komponentii, neni mozné vytvofit obecné platnou uZivatelskou
pfirucku. Proto se vZdy seznamte s informacemi uvedenymi v uZivatelskych pfiru¢kach komponenti, které jsou
dodavény spolecné s jizdnim kolem. Informace, uvedené ve vySe zminénych pfiruckach, maji vzdy prednost pred
jakymikoli odlisnymi informacemi, které mohou byt obsaZeny v nésledujicim textu této pFirucky.

VAROVANI: Jizdni kolo, stejn jako vSechny mechanické soutdsti, podiéhd opottebeni a vysokym mechanickym
namahanim. Riizné materidly a sougdsti mohou reagovat na opotfebeni nebo na tinavové namahani riiznymi zptisoby. Je-li
projektovand Zivotnost soucasti prekrocena, miize néhle selhat a pfipadné zpisobit zrangni jezdce. Jakakoli forma trhlin,
ryh nebo zména zbarveni ve vysoce namahanych mistech naznaduje, Ze byla dosazena Zivotnost soucdsti a mé se vyménit.
Nemontujte na své jizdni kolo jakékoliv komponenty, které nejsou vyslovné schvéleny pro va$ model jizdniho kola.
Vyjimkou jsou tachometry a drzaky na ldhev, pokud byly vybrany a namontovéany VaSim prodejcem. Obratte se na
svého prodejce. VeSkerou montédZ pfisluSenstvi, Gpravy, servis a dal$i prace nechejte provadét vyhradné schvalenym
servisem.

1.1. KLASIFIKACE KOL A NASTAVENI

Ram

V dobé, kdy Ctete tento manual, jste si pravdépodobné jiZ vybrali sprévnou velikost rdmu za pomoci VaSeho prodejce.
Volba spravné velikosti ramu je velmi diileZitd pro komfortni a bezpednou jizdu na kole. Obecné pravidlo pro vybér ramu
je nasledujici. Stoupnete si obkroémo nad horni rdmovou trubku, v této poloze byste méli mit alespoii 8 cm prostor

od rozkroku k horni rdmové trubce. Toto pravidlo plati zejména pro MTB a krosova kola. Divodem je velmi &asté seseddni

z kola zejména v t8Z8im terénu. PFiblizné 3 cm jsou doporuceny pro silniéni a méstskd kola.

@




Sedlo a sedlovka
Sedlo je moZno nastavit tfemi zplisoby — horizontalni sklon (dhel) a jeho
posunuti vpfed nebo vzad.

Vyska sedla

Posadte se na kolo a postavte se na pedély s jednou nohou ve spodni
poloze. PYi optimdlni vy3ce sedla by méla tato noha byt mirné pokréena
v koleni, v thlu pfiblizng 3-5 stuprid. Vysoko nastavené sedlo zplsobuje
nadmérné zatiZenf zad a pfili§ natahovanych nohou, stejné jako bokd.
Nizko nastavené sedlo zplsobuje nadmérnou ndmahu kolen a stehennich zamek sedla
svalll. VySku sedla nastavite pomoci rychloupindku (matice) na konci

sedlové trubky. Po spravném nastaveni zkontrolujte dotazeni sedlovky.

Dotahovaci momenty pro duralové sedlovky jsou: M5/M6 9-11 Nm (dva

Srouby), M7/M8 16-19 Nm (jeden Sroub). Karbonové sedlovky viz str. 9.

vzpéra sedla

sedlovka

rychloupinaci
mechanismus

Upozornéni: Pro bezpeéné pouZiti sedlovky je nezbytné nutné, aby
sedlovka byla zasunuta v ramu vZdy tak, aby nebyla vidét znacka
oznacujici limit tzv. ,,MIN INSERT“. Vzhledem ke konstrukci ramii
jizdnich kol Author je nutné mit zasunutou sedlovku v sedlové
trubce minimalné 13 cm, aby nedochazelo k pretéZovani a ndsled-
nému poskozeni ramu (pfibliZzné 5 cm nad limitem sedlovky).

Uhel sedla a nastaveni vpred a vzad

Sedlo miZete také nastavit v ur€itém Ghlu vzhledem k zemi. Nejlepsf
vychozi pozici pro nastaveni sprévného thlu je poloha, ve které je sedlo
vzhledem k zemi rovnobgzné. Je nutné vyzkouSet nékolik riiznych poloh
sedla a rozhodnout se pro tu, kterd Vam bude nejvice vyhovovat. Sedlo je
mozno také nastavit do bliz8i nebo vzdalengjsi polohy od fiditek. Uhel sedla
a vzddlenost od fiditek nastavite pomoci Sroubu v zdmku sedla. Po jeho
povoleni posuiite sedlo vpred nebo vzad na liZindch sedla, nastavte thel

a dotdhnéte Sroub. Pokuste se zahybat sedlem a pfesvédCete se tak o jeho
sprdvném dotaZenf. Dotahovaci moment 12 Nm.

P¥i nastaven( vzddlenosti sedla od Fiditek byste se méli drZet nasledujiciho
pravidla — pokud sedite na kole a mate ob& nohy na pedalech, pficemz mérend
noha je vpiedu, méla by svislice prochézet kolenem a soucasné stfedem pedalu (vhodnym pomocnikem je olovnice).
Viz obrézek.

Riditka a predstavec
Na jizdnich kolech Author se pouZivaji dva typy predstavci, se zavitem a bez zdvitu (tzv. A-head set predstavce).
Pred vlastnim nastavenim je dleZité védgt, jaky typ predstavce mate na svém kole.

Zévitové predstavce se zasunuji do krku vidlice a jsou upevnény pomoci dlouhého Sroubu, ktery prochdzi podéiné celym
predstavcem. Matice tohoto Sroubu na spodnim konci predstavce méd kdnicky tvar nebo tvar Sikmo sefiznutého kuzele,
v obou pfipadech slouZi k dotaZeni predstavce ve sloupku vidlice.

Poznamka: JestliZe nedojde k uvolnénf piedstavce po povoleni Sroubu v predstavei, klepnéte do Sroubu gumovou
palickou, nebo kladivkem pres drevény Spalik.

Upozornéni: Na predstavci je vyznaéena maximalni pfipustna vyska (linka) pro jeho vytaZeni.
Nikdy nenastavujte predstavec nad tuto rysku! Zabranite tim poskozeni predstavce.
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Predstavce bez zavitu (A-head setové) jsou upevnény na sloupek vidlice zvenku. U tohoto typu predstavce neni mozné
nastavovat jeho vySku. Pokud budete chtit nastavit fiditka vySe, budete si muset vybrat bud vy3Si fiditka nebo jiny
predstavec s jinym tihlem sklonu. Vile hlavového sloZeni se u tohoto typu predstavce vymezuje pomoci Sroubu nahote

na predstavci. Tento Sroub je spojen s krkem vidlice pomoci tzv. ,hvézdicky", kterd je vtlaCena do krku vidlice. Nastaveni
viile v hlavovém sloZenf Ize provédét, jen pokud jsou povoleny oba imbusové Srouby na predstavci. Po sefizenf vile

v pfedstavci tyto dva imbusové Srouby dotahngte. Doporuceny moment dotaZeni trnu klasického predstavce se zavitem M8
je 14-16 N.m.. Pro ostatni Srouby predstavcll M4-8 pouzivejte moment 4-15 N.m. podle pokynd vyrobce predstavce.

Poznamka: Pokud si nejste zcela jisti se sefizenim predstavce a hlavového sloZeni, svéfte tuto praci do rukou
kvalifikovaného odbornika (autorizovaného prodejce Author).

predstavec bez zavitu
(A-head)

dotahovaci $roub a krytka

predstavec se zavitem

dotahovaci Sroub

Nosi¢e zavazadel a nakladu

Prevazeni predmétl a ndkladd v ruce pfi jizdé na kole mize byt velmi nebezpedné a mize zplsobit ztratu kontroly fizeni.
Pokud si dovybavite své jizdni kolo nosicem, méjte na védom, Ze rdm je konstruovéan primarng na hmotnost jezdce.
Prevazenf prili§ tézkych ndklad( by mohlo zpisobit poskozeni, na které se nevztahuje zaruka. Zadnf nosi€ jizdnich kol —
pokud je jizdnf kolo vybaveno nositem AUTHOR, tak vyhovuje CSN EN 14872.

Zadni nosi¢ jizdniho kola
a) Nosi€ je uchycen na zadni stavbé jizdniho kola. Uchycenfi nosice se provede do upeviiovacich ok se zavitem
umisténych na zadni patce rdmu a sedlové vzpére. K upevnéni pouZijte pevnostni Srouby M5 nebo M6 (dle pFislusného
zavitu) s pojistnymi podlozkami. Srouby dotéhnéte momentem 6 Nm pro M5 a 8 Nm pro M6.
b) Maximdlni nosnost nosice je 25 kg. Na nosi¢ mize byt upevnéna détska sedacka pro uchyceni na zadni nosic dle normy
pro détské sedacky EN 14344,
¢) Upozornéni:
- montdZi nosice, braden na nosi¢, détské sedacky na nosic se nesmi prekroCit celkova doporucend nosnost jizdniho kola,
- pred jizdou vZdy zkontrolujte pevnost uchyceni nosice,
- nosi¢ nesmi byt jakkoliv upravovén,
- nosi¢ nenf urgen pro tahdni vozik,
- jizdni vlastnosti kola s naloZenym nosi¢em jsou jiné, dbejte zvySené opatrnosti zejména pfi fizenf (zatéSenf Fiditky)
a brzdéni,
- pred jizdou vZdy zkontrolujte, zda bradny na nosi¢i nebo détskd sedacka jsou pevné a spravné uchyceny na nosici dle
jejich ndvodu k pouZiti a Zadna jejich ¢ast se nemize zachytit do kola,
- zkontrolujte, zda odrazky nebo osvétleni nenf zakryto nosi¢em, braSnami nebo détskou sedackou uchycenymi na nosici,
- bradny a ndklad v bradndch rozdglte rovnomérné na obg strany nosice.
- max. nosnost zdvitovych vloZek pro uchyceni nosice na zadnf stavbé rdmu j. kola je 15 kg.
- nosnost zdvitovych vloZek pro uchyceni nosice na zadni stavbé rdmu j. kola neni dostatena pro chyceni nosice
S détskou sedackou.

1.2. KONTROLA PRED JiZDOU A PO JizZDE

VSechny rdmy znacky Author stejné jako v3echny komponenty maji svoji limitovanou a konegnou Zivotnost. Délka
Zivotnosti daného ramu nebo komponentu je ovlivnéna konstrukci a pouZitym materidlem, stejné tak jako idrzbou

a intenzitou pouZivani. Pravidelné kontroly u kvalifikovaného odbornika by se mély stat samozfejmosti. Timto zplisobem
Ize vEas predejit mnoha technickym problémtm. Odborné kontroly mohou eliminovat malé nedostatky je$té predtim, nez
se stanou velkymi. Nasledky mohou byt v mnoha pfipadech katastroféin. Vy jste zodpovédnf za kontrolu jizdniho kola pred
kazdou jizdou.

Upozornéni: Jizdni kolo Author neni standardné vybaveno svétly. Doporuéujeme Vam dovybavit Vase kolo osvétlenim.
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Diilezité: Predtim neZ vyjedete, zvyknéte si najit chvilku pred kaZdou jizdou a zkontrolujte Vase kolo. Otestujte kolo tak,
Ze jej vyzvednete asi 10 cm nad zem a pustite. Tim zjistite zda je vSe dostatecné dotaZeno. Poté provedte ndsledujicl
rychlou kontrolu:

Kola a plasté

Zkontrolujte, zda jsou kola vycentrovand, zda nejsou povoleny paprsky ve vypletu, nebo dokonce nékteré nechybi.

Zda nemaji kola vili do stran. Pfekontrolujte rychloupinacf Srouby v ndbojich kol. Nesprévné dotazeny rychloupinaci
mechanismus m{Ze vést k vaznému zranéni! Provérte také tlak v plastich, maximaini povoleny tlak je uveden z boku

na plasti. Zkontrolujte opotiebovanost plastl, vyméiite je, pokud je to nutné. Pokud jsou na kole pouZzity rafkové brzdy, jsou
réfky oznaCeny indikatorem opotebeni rafku. Na bocnf sténé rafku je vyfrézovana drézka, kterd pokud zmizi, tak je réfek
opotfeben. Dal§i mozny indikator probrzdéni rdfku je Cervend tekutina v bocni sténé rafku, kterd pokud zacne prosakovat

na povrch, je réfek opotfebovéan. Bognf sténa rafku by nikdy neméla byt slabsi jak 1 mm viz. varovna nélepka umisténd

na vSech rafcich, kde se pouZivaji réfkové brzdy.

Upozornéni: Vlivem opotrebeni brzdnych ploch vznika mozZnost
probrZdéni a ndsledné nebezpeéi iirazu. V pFipadé, Ze indikator
probrZdéni rafku zmizi, je tfeba takto opotrebeny rafek okamzité vyménit.

Brzdy

Zkontrolujte a sefidte brzdy, pokud je to tfeba. Stisknéte ob& brzdové pdky a tlacte kolo vpred. Brzdové Spaliky by mély
stisknout rdfky, avSak brzdové paky by se nemgly dotykat fiditek. Uvdomte si, kterd brzda brzdf které kolo. Provéte,
zda nejsou lanka roztfepena, nebo nepfirozeng pretocena. Lanka se také po urCité dobé vytahuji a brzdové Spaliky
opotrebovévajf, proto je potfeba brzdy pravidelné sefizovat, opotfebené soucastky vEas

vyménit.

| prevodnik
Razeni a fetéz -
Preskakovani fetézu nahoru a dold, obtiZzné fazenf jednotlivych prevodi a hluk patfi

k zékladnim pfiznak(im $patné funkce fazeni. Méni¢ a pfesmykag je nutné pravidelng

sefizovat, jelikoZ také tasem dochazi k protahovani tah(i (lanek). Retéz pravidelng

Cistéte a mazte pFipravky, k tomu uréenymi. Doporucujeme kosmetiku Lycle Llinic

Chain Cleaner a Chain Lube. Casem samoziejmé dochdzi k protahovani Fetézu, jeho

pravidelnd vyména je nutnd. Vytahany nebo poSkozeny fetéz miiZe velmi vazné poSkodit

prevodniky a pastorky.

ose, tzn. u mensich prevodniki volte vétSi kolecka pastorku (leh€i pfevody), naopak

Pfi jizdg volte pFevody, pfi kterych se pokud moZno co nejméné kiiZi fetéz v podéIné |||| || | % pastorky
| | ;
u velkého prevodniku volte menSi kolecka pastorku (t8Z8i prevody).

- . . L . L doporugené volby prevodii
Prevodnik, stfedové slozeni a pedaly

Kliky udrZujte pevné dotazené ke stfedové ose. Cely $lapaci stfed by se mél volng otdget a nemé! by mit viili do stran.
Kontrolujte dotaZeni pedalti a pravidelné je promazévejte. Pouzijte mazivo Lycle LlinicBike Lube.

Naslapné pedaly viz kapitola 2.5.

Hlavové slozeni
LoZiska hlavového sloZenf udrZujte spravné sefizend. Sloupek predni vidlice by se mél volng otécet.
Vili v fizeni nejlépe zkontrolujete zabrzdénim predni brzdy a sou¢asnym pohybem kola vpred a vzad.

Ram

Ohnuty nebo praskly rdm bezodkladng vyméfite. V Zadném pfipadé se nepokousejte samostatné ram narovndvat nebo
opravovat. Jizda na takovém rdmu miZe byt velmi nebezpecnd. Prokonzultujte poskozeni ramu se svym prodejcem kol
Author. Rdmy, stejné jako komponenty, maji svoji limitovanou Zivotnost, ktera je uréovana mirou opotiebeni.

Upozornéni: Pro transport jizdnich kol, zejména téch s karbonovym ramem, konzultujte vhodnost nosice
(jeho upinaciho mechanismu) s prodejcem tohoto zafizeni. PFi pouZiti nevhodného nosice hrozi trvald
deformace ramu. U karbonovych ramii nelze pouZit détskou sedacku s upinacim mechanismem uréenym
na sedlovou trubku. Hrozi trvald deformace ramu. Konzultujte s prodejcem détské sedacky.
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Poznamky ke karbonovym materidlim:

Karbon je moderni materidl, pouZivany v konstrukcich jizdnich kol. Karbonové ¢dsti jsou vSak kiehké a citlivé. Chyby
béhem montaZe, nebo pouZivani mohou vést k prasknuti karbonovych cdsti, naslednym nehodam, padim a vzniku
materidlni Skody.

Trénink na v trenaZéru upnutém jizdnim kole s karbonovym ramem a/nebo karbonovou vidlici:

Pokud je jizdni kolo upnuto v trenaZéru, pak se karbonové vidkno upnuté ¢asti jizdniho kola miZe poskodit a pozdéji
pretrhnout. To miiZe vést k nebezpecnym situacim béhem jizdy, padim, nehoddm a vzniku materidlni Skody. Jizdni kola

S karbonovou vidlici nesmi byt upevnéna do cyklo trenaZéru, na kterém se upind vidlice. Jizdni kola s karbonovym rdmem
Ci sedly nebo sedlovkami z karbonu nesmi byt upevnéna do cyklo trenaZéru, na kterém se upind zadni kolo.

Obratte se na svého prodejce, pokud mdte jakékoli otdzky tykajici se karbonovych cdsti!

Karbonova sedlovka

Presvédcete se, zda je sedlovka dostatetné zasunuta do rdmu. Ryska, oznagujici maximaini moZné vytazenf sedlovky

(tzv. MIN INSERT), nesmi byt vidét (viz. pokyny a upozornéni v kapitole 1.1. ,VySka sedla“ na str. 6). Také provéfte
dostatecné dotazenf rychloupfndku nebo sedlového Sroubu. Dotahovaci momenty — ndsledujte doporuceni vyrobce
sedlovek. Na styéné plochy sedlovek a ram(i z karbonu nesmi byt pouZito klasické mazivo, pouZivejte vyhradng pastu na
karbonové komponenty. PFili§ dotaZena sedlovd objimka miZe zapfi€init prasknuti karbonové sedlové trubky ramu a tim
zplisobit nebezpetné situace béhem jizdy, pady, nehody a vznik materidini $kody. DodrZujte instalacni pokyny a utahovaci
momenty uvedené v uZivatelskych pfiruckach pfisluSnych komponentdi. Tyto prirucky vdm byly pfedany pfi koupi jizdniho
kola. Nemédte-li pfisluSnou uZivatelskou prirucku, pak utdhnéte podsedlovou objimku tak, aby sedlovka nezajizdéla dale do
sedlové trubky nebo se v ni neprotécela.

1.3. PRINCIPY A PRAVIDLA BEZPECNE JizDY
VSichni cyklisté se musi Fidit zakladnimi pravidly bezpecné jizdy na pozemnich komunikacich stanovenymi obecné
zévaznymi prévnimi predpisy. UrCitd pravidla plati i pro jizdu v terénu.

Vzdy noste cyklistickou prilbu!

Podstatnd vétSina véznych nehod pfi jizdé na kole zahrnuje drazy hlavy. Opatrete si pfilbu, kterd splfiuje veSkeré standardy
amd atest pro provoz na verejnych komunikacich. Vyberte si spravnou velikost pfilby, neméla by Vam byt pfili§ volnd ani
PFili§ tésnd.

Jezdgte predvidavé a defenzivng!
Nejezdéte pod vlivem alkoholu!

Obleéeni

Spravné cyklistické obleceni mlZe zlepSit VA4S zdZitek z jizdy. Specialnf funkéni cyklistické obleceni miize také zvysit vasi
bezpednost — vyrazné barvy a reflexni materidly zlep3i Vasi viditelnost. Velmi praktické jsou cyklistické rukavice. Dejte
si pozor na nosen{ volného obleceni, zejména volné nohavice se snadno zamotaji do Fetézu, a to mize vést k vdznym
zranénim. Nikdy nejezdgte na kole bez uzaviené obuvi. Nedoporu€ujeme Vam jezdit na kole se sluchétky, hlasité hudba
miiZe zastinit bliZic se nebezpedi z divodu niz§io soustredéni.

Pravidla pro jizdu na verejnych komunikacich
Zékladnim pravidlem je chovat se stejné jako pfi Fizeni motorového vozidla. Cyklista je pinohodnotnym Ggastnikem
silni¢niho provozu.

Jezdgte na pravé strané vozovky ve sméru provozu, nikdy proti nému.
Respektujte dopravni znaceni a svételné signdly.

Ukazujte rukama pfi zméné sméru jizdy, a to v dostate¢ném predstihu.

Pokud se pohybuijete stejné rychle jako ostatnf doprava, jezdéte ve stfedu jizdniho pruhu.

V rychlej8im provozu jezdéte co nejvice u krajnice.

Budte velmi opatrni na velkych kfiZovatkach. N&kdy je lep3i z kola sesednout a prejit kfiZovatku jako chodec.
@ Nejezdéte po chodniku.

@

Budte opatrni pfi predjizdéni automobill, motoristé nejsou zvykIi ohliZet se na cyklisty a velmi €asto Spatné signalizuji.



Kromé téchto zakladnich pravidel dopravy je uZitecné dodrZovat ndsledujici tipy pro zvySeni Vasi bezpegnosti:

@ Zvonek miiZe byt velmi praktickym pomocnikem.

Kola Author nejsou konstruovéna pro jizdu vice neZ jedné osoby (kromé tandemu).

Predpokladejte, Ze Vas motoristé nevidi, budte obzvIdSt opatrni na vjezdech a vyjezdech.

Pozor na psy. Pokuste se je ignorovat, pokud to nepomiiZe, sesednéte a pokuste se kolo postavit mezi Vs a psa.
Pozor na nerovnosti vozovky — vymoly, kandly, koleje, mokrou dlazbu atd.

No¢éni jizda

Kola Author nejsou vybavena osvétlenim, odrazky samotné nejsou dostacujici. Jestlize budete jezdit v noci,

je bezpodminecné nutné Vae kolo osvétlenim dodatecng vybavit. Noni jizda na kole je vhodnd jen pro zku3ené cyklisty,
proto ji nedoporugujeme détem. DaleZitym doplitkem nocni jizdy je obledeni z reflexnich materidld.

Jizda za Spatného pocasi

Méjte na paméti, Ze za destivého pocasi maji brzdy mnohem mensi Gginnost. Je dilezité brzdit s vétSim predstihem

a opatrnéji. Cyklistickd prilba, zejména se Stitkem, miiZe celkem dobfe chranit VaSe o&i a oblicej pred deStém.

Dle vyhl&8ky MDS €. 341/2002 Sb. musi byt jizdni kolo pouZivané na pozemni komunikaci i za nesniZené viditelnosti
vybaveno odrazovymi skly pfisiusné barvy a to: vpfedu (bild), vzadu (Gervend), z boku (oranZovd) a na pedalech (Zlutd).

1.4. ETIKA JiZDY NA HORSKEM KOLE V TERENU

(podle NORBA — ,National Off-Road Bicycling Association)
Jizda v terénu Vdm mize oteviit nové obzory. Za igelem pokud mozno nejlepsich zazitki a zaroveri maximalni bezpegnosti
je nutné vzit tento kodex za svdj.

1. Budu se fidit pravidlem pravé ruky vzhledem ke v8em ostatnim nemotorizovanym turistim a cyklistlim.
Jsem si v&dom toho, Ze lidé soudr cyklisty podle mého chovdn.

2. Zpomalim, pokud se priblizim k jinym cyklistm a budu predjizdét velmi opatrné.

. Rychlost budu mit neustéle pod kontrolou. Do zataCek budu vjizdét s védomim, Ze by tam mohl nékdo byt.

. Zlstanu na uréenych stezkdch a nebudu vjizdét mimo vymezenou trasu a ni¢it tak vegetaci nebo zvySovat potencial
moZné eroze.

. Nebudu rusit zvéF nebo dobytek.

. Nebudu vyhazovat odpadky.

. Budu respektovat znagenf stezek a déle budu respektovat verejnd a soukromd prostranstvi.

. Prizplisobim cil vyjizdky mym schopnostem, vybavent, terénu a pocasi véetng predpovédi.

. Nebudu jezdit sém do odlehlych oblasti. VZdy nékomu zanechdm zpravu o cili mé cesty a o predpoklddaném
asu ndvratu.

10.VZdy budu nosit cyklistickou pfilbu.

N~ ow
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1.5. TECHNIKA JiZDY A NASTAVENI JiZDNIHO KOLA

Je vhodné nejdfive trénovat jizdu na kole Author na bezpeném misté, zjistit, jak je vhodné fadit

a jak citlivé jsou brzdy. Poté mlZete zaCit zkouset mirné vyjezdy a sjezdy, prekondvat prvni prekazky.

Po prvnf projizdce doporu€ujeme prohlédnout ob& brzdy, méni¢ a pfesmykac, moZnd bude nutné dodatecné sefizent.

Razeni
Na fiditkdch méte dva fadici mechanismy, ten vpravo slouZi k ovladani zadniho ménice, vlevo k ovladani pfesmykace. PFi
prehazovéni drzi rameno ménice stdle napnuty fetéz. NezkouSejte fadit, pokud neSlapete peddly vpred.

Volte leh¢i prevody pred jizdou do kopce — v&tSi pastorek (vzadu), men$i prevodnik (vpredu). PTi jizd& po roving a z kopce
volte t8Z81 prevody — menSf pastorek a vétSi prevodnik. Nevolte extrémni kombinace prevodi jako maly pastorek a maly
prevodnik nebo velky pastorek a velky prevodnik. V téchto kombinacich se Tetéz pfili§ kfizi a mohlo by dojit k poSkozeni
celého Fadiciho systému. Je velmi dileZité uvolnit tlak na pedaly béhem fazenf, toto uvolnéni umoZni fetézu hladky pfechod

mezi jednotlivymi pfevody a také snizi moZnost ohnuti fetézu nebo poSkozeni ménice a presmykace.

Brzdéni

Levd brzda je pro pfednfi kolo, prava pro zadni kolo. Brzdy si nejdfive vyzkouSejte na bezpecném misté. Je nutné si zvyknout
na citlivost a sflu brzd. VZdy méjte svou rychlost pod kontrolou, abyste byli schopni zastavit v riiznych situacich. Brzdéte
rovnomérng obéma brzdami. Poté, co ziskdte urCité zkuSenosti, ddvkujte vice brzdné sily do predni brzdy. Pfednf brzdu
nepouZzivejte pfi brzdéni v zatétkdch, ale jen pred a za zatackou.

@



Vyjezdy a sjezdy
Je$té pred samotnym vyjezdem si prefadte na leh¢i prevod. PFi vyjezdech se snazte co nejvice zlstat sedét, to Vam umoznf
Iépe a dcinnéji zabirat. Ve velmi prudkych vyjezdech se posufite na sedle jeSté vice vpred.

Pred prudkym sjezdem je nékdy lepsi pomoci rychloupinaciho Sroubu sniZit sedlo o nékolik centimetrdi. To vdm umozni
sniZit t8Zisté téla a tim zlepSite svou stabilitu. Pri sjezdu si stoupnéte do pedal( a preneste vahu co nejvice nad zadni kolo.
Sjezdy na horském kole mohou byt velmi nebezpecné. Vidy se presvédcete, Ze je VaSe kolo v bezchybném stavu. Kolo
vybavené odpruZenim samoziejmé umoZiiuje rychlejSi sjezdy, nez kolo bez odpruZeni. Vy33i rychlost ale znamend vétsi
riziko.

Upozornéni: Vase kolo neni konstruovano na skoky. Dopady mohou poskodit ram nebo vidlici.
Na poskozeni kola ndsledkem skakani se nevztahuje zdruka.

Prekazky

Nejezdgte pres prekazky, které by mohly poSkodit VaSe kolo, nebo na kterych byste mohli ztratit kontrolu nad Fizenim.
Bezpetné je moZno prejet prekazky do 10 cm. Pokud chcete prekazku pfekonat, zvednéte se ze sedla, ruce a nohy méjte
pokrcené. V této poloze jste schopni snadngji absorbovat néraz prekédzky.

Paze

Museji byt pohodIné poloZeny na Fiditkdch tak, aby mohly Iépe tiumit nerovnosti terénu. Pokud tomu tak nenf, snizte vySku
fiditek, nebo se nakloite vice dopfedu. Pokud se ramena a horni ¢ast pazi rychle unavuji, problémy mize odstranit jiny
predstavec (jind délka, jiny dhel).

Ruce a zapésti

Museji byt co nejvice uvolnéné a pripravené k rychlému uchopenf fiditek. Obecné stacf kontrolovat fiditka maliCkem

a prstenikem a nechat ukazovék a prostfednik pro ovldddni brzdy. Palce museji pevné drZet fiditka zespodu a ne shora,
aby prudky naraz nezplisobil ztrdtu kontroly nad jizdnim kolem. Na nebezpe¢nych Usecich uchopte Fiditka pevné tak,
aby byly ndrazy prevedeny na paze. Volné drZenf Fiditek zplisobf jejich prilisnou vibraci. | kdyZ se mékkd drzatka mohou
zdat pohodInéjsi, znamenaji v koneném efektu zvySeni ndmahy na ruce. UZivejte radgji drzatka z hrubSiho a pevnéjsiho
materidlu.

Délka horni ramové trubky a predstavce
Ovliviiuje ovladdnf Fiditek. IdedIni pozici je uvolnénd pater a paze lehce ohnuté.

Sitka a tvar Fiditek

Obecnd jsou idealni miry 60~70 cm pro horska a krosova kola a 42—46 cm pro silnitnf kola. Sir$i fiditka umoziiuji lep$f
kontrolu pfi nizsfch rychlostech, zatimeo uZsi zajistuj aerodynami&t&jsi polohu. Riditka zdzime ufiznutim jejich krajti.
Existuji rlizné dhly prihnuti fiditek smérem k pozici jezdce (8—12 stupfid). VyzkouSejte si ten, ktery Vdm umozni pfijemné
uchopeni fiditek se zdpéstim v prirozené poloze.

Upozornéni: pouZivani aerodynamického nastavee na Fiditka miiZe nepfiznivé ovlivnit reakci Fizeni a brzdéni!

Vyska a sklon predstavce
Uhel sklonénf predstavce vzhledem k terénu musi umoZnit polohu Fiditek od 2,5 do 5 c¢m niZe neZ je horni ¢4st sedla.

Chodidla
Nart by mél byt na ose peddlu. Specidlni obuv pro MTB i silni¢ni kola usnadriuje a zefektiviiuje Slapéni.

Trup
UdrZujte trup volng, v pfirozené poloze. Naklonéni vpred pfiblizng na 45 stupiid je zvI4St G€inné, nebot umoZni silnym
hyzdovym svallim Iépe pracovat. Tim se zmiriuje tlak na hyZdg a pfendSi se na paze.

Pozice v sedle a jeho poloha

Nezilstavejte stdle ve stejné pozici. Posuiite se dozadu za sedlo, zvySite tim silu a udrZite dobfe zadnf kolo pfi zemi

ve strmych sjezdech. PFi t&Zkych vyjezdech se oprete o fiditka a sednéte si na SpiCku sedla, abyste udrZeli kontakt zadniho
kola s terénem. VyuZijte moznosti ménit polohu sedla. Snizte ho o nékolik centimetrd v téZkych terénech a vyhnete se silnym
naraziim na panevni oblast. Pfi rychlych sjezdech snizte sedlo a jeSté vice se posufite dozadu. Velkd ¢ast cyklistl jezdicich
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v terénu, dava prednost horizontalni poloze sedla. Nékteri vSak sedlo lehce skianéji dolli, aby zamezili otfesiim. Jinf
naklangji sedlo ponékud nahoru ve snaze ulehCit tlaku na paze. Pomysind kolmice z kolena k zemi by méla protinat pfednf
¢4st pedalu. Regulujte proto pozici sedla dopfedu a dozadu tak, aZ dosdhnete poZadovaného vysledku.

2. UDRZBA JiZDNIHO KOLA

2.1. Montaz a demontaz kol

Je velmi ddlezité, abyste spravng pochopili princip rychloupfnacich mechanismd (,rychloupinékd"). Spatné pripevnéna
kola mohou vést k vaznym zrangnim. Rychloupinaci Sroub umozfiuje velmi snadnou a rychlou montéz a demontéz kol bez
jakychkoliv ndstrojti. Paku rychloupinaciho Sroubu je vhodné zatahnout smérem k vidlici. Zatdhnuti smérem dopfedu mize
zplisobit nahodné otevreni napf. vétvi apod. Spravné utazeni rychloupinaciho mechanismu je takové, pfi némz citite odpor
téhla priblizné v 1/3 drahy paky. Vhodnou kontrolou spradvného dotaZenf je zvednout celé jizdni kolo do vySky asi 10 cm

a pustit jej na zem. Nepfirozeny zvuk Vas upozorni na vili v kolech.

Pfed vlastni demontdzi kol s V-brzdami je tfeba uvolnit lanka obou brzd. Stisknéte obé brzdové Celisti smérem
k rafku a vyhaknéte bowden. To VAm umozZni roztahnout brzdové Gelisti od sebe a zvétSit tak prostor pro vyjmuti kola.

Demontaz a montaz predniho kola

Otevrete pdku rychloupinaciho Sroubu a povolte matici na druhé strang (2—3 otécky). Timto se predni kolo uvolni

z vidlice a staCi pouze nadzvednout pfedni kolo, nékdy je nutné do kola lehce klepnout. Pfi montaZi dbejte, aby byla péka
rychloupinaciho Sroubu dostatetng dotaZena smérem k vidlici. Vratte zp&t bowden brzdy. Zkontrolujte roztodenim kola,
zda brzdové botky neSkrtaji o plast. Pri montaZi pfedniho kola vybaveného diskovou brzdou, dbejte sprévného a pfesného
nasazeni brzdového kotouce do tfmenu.

Demontaz a montaz zadniho kola

NejdFive prefadte vzadu na kazet& na nejmensi koleCko a vepredu na nejvétsi prevodnik. Oteviete pdku rychloupinaciho
Sroubu. Nadzvednéte jizdni kolo za zadni vidlici na levé strang, pravou rukou napnéte ménic za jeho spodnf ¢dst dozadu.
Timto se zadni kolo uvoln{ z vidlice. P¥i montaZi dbejte na to, aby pfi vklddani kola byl fetéz opét na nejmensim kolegku.
PresvédCete se, zda je osa kola sprévné umisténa co nejvice v zafezech vidlice. Vratte zp&t bowden brzdy. Zkontrolujte
roztoenim kola, zda brzdové botky neskrtaji o plast. VyzkouSejte sprévnou funkci zadniho ménice. Pfi montéZi zadniho
kola vybaveného diskovou brzdou, dbejte sprévného a pfesného nasazeni brzdového kotouce do tfmenu.

NEkolikrat si procviCte nasazeni a sundani kol s rychloupinacimi osami!

U jizdnich kol vybavenych kotouCovymi brzdami se rychloupinaky mohou b&hem jizdy zahtat na vysokou teplotu.
Lehce se prstem dotkngte packy rychloupindku. Bude-li horky, pockejte, aZ se ochladi!

2.2. Brzdy

Upozornéni: Pred kaZdou jizdou vZdy zkontrolujte spravnou funkei celého brzdového systému.
JestliZe je jakakoliv ¢ast poskozena, na kole nejezdéte.

Moderni brzdy majf velmi silny brzdny Gcinek. Prili$ silnd citlivost brzdové paky miiZe vést k zablokovanf kola. Tato situace
pak vede k moznému pddu &i drazu. S novymi réfkovymi brzdami a po vyméng brzdovych $palikii se pIny brzdny tGinek
projevi aZ po urcité dobé provozu. Proto po vyméné brzdovych Spalikli pogitejte s dotasnym hor§im brzdnym t¢inkem.
KotouCové brzdy je tfeba nejprve ,zajet”. PIny brzdny uCinek se dostavi az za ur€ity ¢as zabghu. DodrZujte pfislu$nou dobu
zajeti brzd, kterd je uréena jejich vyrobcem.



.V brzda

koncové uchyceni

spojovaci lanko /

Prehled brzdového systému

Brzdovy systém se sklddé z brzdové péky, brzdové
gelisti, lanka a bowdenu. Jizdni kola Author jsou
vybavena nékolika typy brzd. Jsou to brzdy typu ,V”

a kotou€ové (diskové) brzdy. Pro Vés je diilezité védst,
jakym typem brzdy je vybaveno VaSe kolo a jaké ma
poZadavky na GdrZbu a sefizeni.

Brzdova paka

Brzdova paka by méla byt vZdy pevné pripevnéna k FiditkGim. Pri stisku by se nikdy neméla brzdovd pdka dotknout fiditek. G
Pokud se tomu tak stane, je nutné dotdhnout lanko brzdy. Uhel brzdy vzhledem k zemi je moZno nastavit povolenim objimky

brzdy, sefizenim a jejim opétovnym dotazenim. Ddle je moZno brzdovou paku nastavit na velikost vasi ruky (respektive

na délku prstd). SlouZi k tomu Sroub naproti brzdové pace, kterym je moZno nastavit vzdalenost paky od Fiditek.

Revoshift

brzdové paka




Brzdova celist

Brzdovd Celist se skldda ze dvou ramen. Pravidelné kontrolujte, zda je brzdové Gelist sprévné vycentrovdna. Pokud ne, zkuSeny
technik by mél udélat nasledujici: (1.) Zkontrolovat, zda kolo sedi ve sprévné pozici ve vidlici.

Nebo (2.) sefidit brzdu pomoci postrannich sefizovacich Sroubkd.

Kazdy cyklista by mél byt schopen provést alespoil zakladni sefizeni brzd. VEtSi opravy, jako napfiklad dotaZeni
a vymény lanek nebo vyménu brzdovych $paliki, svéfte odbornému mechanikovi.

Pro€ byste méli byt schopni samostatné zvlddnout zdkladnf sefizeni brzd? Zde js

ou divody:

1. Lanka brzd se ¢asem vytahnou a tim se zvétsi vzdélenost brzdovych Spaliki od rdfku.

Poté je nutné dotdhnutim lanka brzdy sefidit.
2. Brzdové 3paliky se €asem opotfebuji nebo ztvrdnou a je nutnd jejich vyména.

Vzdélenost mezi réfkem a brzdovymi Spaliky je moZno nastavit dvéma
rliznymi zplisoby. Sefizenim matice na brzdové pace (resp. jejim
povolenim), tim se zv&tsi délka bowdenu.

Dojde k dotazeni brzdy a brzdové Spaliky se priblizi k rafku.

V nékterych pripadech v3ak tento postup nenf dostatetny

a je nutné dotdhnout lanko na samotné brzdg.

Spravnd funkce brzd také zdvisi na stavu samotnych kol. Pokud maji HM[I:Q

kola viili nebo jsou pokFivena a poskakujf pfi rozto€eni do stran, nahoru
a dol{, bude je nutné sefidit pfipadné vycentrovat. Centrovani kol neni
jednoduché, je tfeba se obrdtit na odborného mechanika.

Casem také dojde k opotiebenf rafki a je nutnd jejich vyména viz
kapitola 1.2.
Kdy réfky vyménit, Vém poradi V4§ mechanik.

Hlugnost brzd miiZe byt zpdsobena nevhodnym sefizenim brzdovych
Spalikl. Ty by se mély dotykat nejdfive na té strang, ktera je vpredu
ve smyslu oté€enf rafku (viz. obr.). Zadnf strana Spaliku by neméla byt
od réfku vzddlena vice nez 2 mm.

Lanka a bowdeny

2 mm

réfek

brzdovy $palik

2 mm

—> — —>

sefizeni brzdovych $palikli

Pravidelng kontrolujte lanka a bowdeny. V3imnéte si, zda nejsou lanka roztfepend, bowdeny ohnuté nebo naprasklé.

Upozornéni: Manipulace s nastavenim vysky fiditek miiZze mit vliv na sefizeni brzd!

Vse pred jizdou zkontrolujte.



Diskové brzdy
NEkteré modely naSich kol jsou vybaveny vysoce vykonnymi a technologicky vysp&lymi diskovymi brzdami. Ty se délf do dvou
zékladnich skupin — mechanické a kapalinové (hydraulické).

kotou€ovd brzda

U mechanickych diskovych brzd kontrolujte nasleduijici:

1. Mechanické brzdy potfebuji urCity ¢as na zab&hnuti nez se dostanou do stavu svého maximalniho vykonu.
Viz. instrukce uvedené nize.

2. Kontrolujte lanka a bowdeny, zda nejsou zohybané a pfeldmané. Brzdové paky by se pfi dpIném stlateni nemély
dotykat fiditek.

U kapalinovych diskovych brzd kontrolujte nasledujici:

1. Chod brzdové pdky. Jestlize je prilis ,mékka", dostal se nékde do systému vzduch a je nutné odborné odvzdu$néni.
Tuto operaci svéfte do rukou zkueného mechanika.

2. Prohlédnéte brzdové hadicky, zda nejsou v nékterych mistech prili§ ohnuté, zda nemajf praskliny a nedochazi
k dniku napIng. Spatné funkce brzd méze byt zplsobena opotiebovanymi a poskozenymi hadickami.

3. Doplnit do systému Ize jen origindIni néplil vyrobce. Informaci o druhu ndpIné brzdy (minerdinf olej nebo druh
brzdové kapaliny) naleznete u expanzni nadobky. Doporucujeme pouZivat pouze origindini néplng, jinak nelze rucit za
chemickeé sloZenf rliznych vyrobcl brzdovych kapalin.

VeSkeré opravy a (drzba kapalinovych brzd vyZaduji specidlni néstroje a kvalifikovaného mechanika. Neodborné zasahy

do kapalinového brzdového systému mohou byt velmi nebezpecné.

Vsechny diskové brzdy vyzaduji kontrolu nasledujicich ¢asti:

1. V8echny brzdové systémy je nutné nejdrive zab&hnout, teprve poté jsou schopné podédvat maximdini vykon. Po zakoupeni
kola, nové brzdy nebo po vyméné brzdovych desticek se na kole projedte na bezpetném misté na roving a bez dopravy.
Zkuste 20 — 30 krét zabrzdit. Postupné zvy3ujte tlak na brzdu.

2. Brzdové kotouce udrZujte Cisté. Dbejte, aby nepfisly do styku s mastnotou. Pokud se tak stane, je nutné kotoug i brzdové
destitky vyGistit specidlnim piipravkem na Gisténi brzd — Lyele LlinicDisc Cleaner.

3. Kontrolujte stav povrchu brzd. kotoudi. Nezadouc jsou hlubokeé ryhy, drazky, vrypy. Podkozené nebo ohnuté kotouce
vyméfite.

4. Kontrolujte stav brzdovych destidek. Ty by mély vlivem tepla zesklovatét, pak je €inek brzdgni nejvetsi.

Dbejte na Eistotu desticek a kotougl. Presvédcete se o jejich rovnomérném opotiebeni. PoSkozené destitky vyméiite.

@



5. Kotoude by mély béZet uprostied brzdovych desticek. Jestlize dochazi ke Skrténi, je nutné povolit ukotveni brzdového
tfmene na vidlici, stisknout brzdu a znovu ukotveni dotdhnout.

standardni rafkové brzdy.
7. Zména barvy brzdového kotoute nemd vliv na jeho funkci. Prehraty kotou€ po dlouhém intenzivnim brZdéni nechte
vychladnout a nedotykejte se ho, hrozi vznik popdlenin.

V pripadé, Ze méte jakykoliv z pfedchozich problémi, na kole nejezdéte a nechejte jej zkontrolovat, sefidit a opravit
u kvalifikovaného odbornika.

Kontrola zpétné (protislapaci) brzdy
1. Jedte rychlosti srovnatelnou s chlizi.

2. Slapnéte ,dozadu” proti sméru jizdy.

3. Zadni kolo musi byt prudce zabrzdéno.

Zvlastnosti pfi brzdéni s karbonovymi koly (rafky)

Pokud jsou brzdné plochy z karbonu, vyplyva z toho nékolik zvla$tnosti. Brzdné plochy rafkil z karbonu jsou citlivé na velké
horko. Kdy?Z jste na cesté v hordch, nesmite proto nepfetrzité brzdit. MiZe dojit k rozpéleni materidlu a jeho deformaci.
Brzdéte zdsadné obéma brzdami a poté nechte brzdy vZdy po n&jakou dobu uvolnéné, aby se mohl materidl chladit.
Informace o materilu rafk(i Vaseho jizdniho kola Vam podd prodejce.

2.3. RAZENI

Prehled radiciho systému

Radici systém se sklada z komponentd, které dovoluji fadit jednotlivé prevodové stupng. Systém se sklddéd z ménice,
presmykade, fadicich pacek, popf. ototnych rukojeti, lankovych tahi a fetézu. Sougdsti ménice i presmykate jsou pruziny.
PruZina uvnit ménice tlaci smérem k nejmenSimu koleCku, zatimco tah fazeni smérem k nejvétSimu koleCku. Pokud zatlagite
fadici packu na pravé strang Fiditek (nebo otoCite rukojet smérem k t&lu) dojde k prehozenf fetézu z mensiho na vétsi
kolecko. Pokud stisknete mensi patku na pravé strané (otocite rukojeti od sebe) dojde k prehozenf fetézu z vétSiho na mensi
kolecko.

Radte jen pokud jsou pedaly v pohybu vpted. Nikdy se nepokouseijte zaradit bez $lapani nebo dokonce pfi pohybu vzad.
Nepokou3ejte se nikdy zafadit silou. Nikdy nepoklddejte jizdni kolo na pravou stranu, mohlo by dojit k poSkozeni ménice.
Nikdy nepouZivejte zadni i pfednf fazeni zarovefi!

Upozornéni: Sefizeni fadiciho systému, opravy a tidrzbu, jako je vyména Fetézu nebo vyména tahii,
prenechejte kvalifikovanému odbornikovi. Odborny popis jednotlivych oprav a udrZby fadiciho systému
presahuji ramec tohoto manualu.

Nutnost sefizovani fazeni

Lanka ovlddajici pfesmyka¢ a ménic se Casem vytdhnou a je nutné cely systém znovu sefidit. Sefizenf je nutné pokud je
prehazovani pomalé, obtizné nebo hlu¢né, nebo napfiklad dochdzi k padanf fetézu nebo jeho drhnuti o riizné asti jizdniho
kola. Je velmi obtiZné sefidit pfesmykac, pokud nejdfive nenf sprdvné sefizen ménic.

K sefizeni ménice a presmykace slouZi matice u pacek ménicl (nachdzeji se v misté, kde Usti bowdeny do pacek).
U zadniho Tazenf je navic mozné pouZit matici pfimo na ménici. Sefizeni v&tSiho rozsahu vyZaduji dotaZeni,
nebo naopak povoleni samotného lanka. Podrobng je sefizeni systému popséno dale.



Radici paéky Shimano
Pécky na pravé strané slouZi k ovladani zadniho ménice. Stisknutim vétSi packy palcem prefadite z men$iho na vétsi
kolecko. Stiskem men3i packy naproti ukazovétkem prefadite z vétSiho kolecka na mensi.

Pagky na levé strané slouZi k ovladani presmykace. Stiskem vétsi packy prehodite z menSiho prevodniku na vétsi, stiskem
mensi packy naopak.

zamykdni vidlice

fadici packy

Otocéna Fazeni Sram Grip Shift a Shimano Revo-shift
Oto&na fazenf pracuji na odlisném principu neZ fadici packy. Prava rukojet ovlddd zadni ménic. OtoGenim rukojeti smérem
k sobé prehodite z menSiho kolecka na vétsi, otocenim smérem od sebe prehodite z vétSiho koletka na mensi. Obdobné

je to u pfesmykace a otocného fazeni na levé strang. Otocenim smérem k sobé prehodite z mensiho na vétsi prevodnik
a smérem od sebe naopak.

Revoshift

oto¢né fazeni




Zadni méni¢

Preradte vzadu na nejmen3i kolecko. Postavte se

za jizdni kolo a presvédcete se, zda je malé koletko
na pastorku, obé kladky ménice a fetéz v jedné linii.
Pokud tomu tak nenf, vyménnd koncovka ménice miize ’ Srouby na
byt ohnuta nebo mdze byt ohnutd patka ramu. sefizovani

zadni méni¢

Mirng volné lanko ménice je moZno dotdhnout pomoci
sefizovacich Sroub( na fadici pacce nebo na ménici.
JestliZe je dotaZeni nedostacujici, je nutné dotdhnout
lanko samotné. Prefadte méni¢ na nejmensi kolecko,
povolte Sroub kotvici lanko na ménici. Dotahnéte sefizovaci Sroub  Jf lankovy roub
sefizovaci matice na ménici a na fadicich packéch,
natahnéte lanko ménice kleStémi a dotdhnéte kotvici
Sroub.

Dva sefizovaci Srouby na téle samotného ménice slouzi

k vymezeni maximdlniho vychyleni ménice na nejvétsim

a na nejmensim pastorku. Timto se omezi ménic, aby fetéz nespaddval pod nejmensi, nebo naopak za nejvétsi kolecko
smérem k paprskiim kola.

Presmykacé

Vn&j3i undsed retézu presmykace by mél byt téméF paralelni s nejvétsim prevodnikem. Spodni hrana vnéjSiho unasece
fetézu presmykade by méla byt ve vzddlenosti 1-3 mm od zubl nejvétSiho prevodniku. Prefadte na nejmensi prevodnik

a na nejvetsi kolecko vzadu. Pomocf sefizovaciho Sroubu sefidte maximdlni moZné vychyleni presmykace smérem

k ramu. Retéz by ml byt ve vzdalenosti priblizng 1 az 1,5 mm od vnitfniho unasete presmykace. Nyni pfefadte na nejvtsi
prevodnik a na nejmen3i kolecko vzadu. Vymezte maximalini polohu presmykace na nejvétsim prevodniku a to pomoci
druhého sefizovaciho Sroubu.

Srouby na
sefizovani

dorazil

objimka

presmykac

lankovy Sroub



Lanka a bowdeny fadiciho systému

Lanka a bowdeny fadiciho systému pravidelng kontrolujte. Nepfirozené ohyby, praskliny a roztfepeni sniZuji optimdini funkci
celého systému. Jestlize naleznete podobny problém, na kole nejezdéte a opravu nebo vyménu poskozenych tahd véetng
nésledného sefizeni svéfte odbornikovi.

Retéz

Retéz prenasf sflu z pedald na zadnf kolo a patif mezi nejvice naméhané komponenty na jizdnim kole. Je velmi ddlezité
udrZovat Tetéz Cisty a promazany. Pfed kazdym mazénim je tfeba fetéz peClivé vyCistit. Pisek a drobné neistoty, které ulpi
na fetézu b&hem jizdy, sniZujf rapidng jeho Zivotnost. Spravnd a pravidelnd idrZba fetézu vyznamné prodluzuje Zivotnost
pastorki, prevodniks, ménice a presmykade. PouZijte kosmetiku — Lypcle LlinicChain Cleaner a Chain Lube.

Namahdnim se fetéz Gasem tzv. ,vytdhne" a je nutné jej vyménit. Pokud nevyménite fetéz vias, mize dojit k poskozenf
prevodniku a pastorkd (deformace jednotlivych zub(). Pravidelné pfeméfenf fetézu u Va$eho mechanika je nutné!

2.4. HLAVOVE SLOZENI, RIDITKA, PREDSTAVEC, SEDLO A SEDLOVKA

Hlavové slozeni

Na jizdnich kolech Author jsou pouZity pfedstavce se zdvitem i bez zdvitu. Pfedtim neZ se pokusite hlavové sloZeni sefidit, je
diilezité védst, jaky typ predstavce a hlavového sloZeni mate na svém kole.

Hlavové sloZeni se zévitem se sklddé z pevnych misek, véneCkovych loZisek, nastavitelné misky, pojistné podlozky, konusu
a pojistné matice. Hlavové sloZeni by mélo byt alespofi jednou ro€né rozebréno, promazéno a opét sefizeno. B&hem jizdy
miize vlivem raz{i dojit k povoleni hlavového slozeni. Spravné dotazeni zkontrolujete nejlépe nasledujicim zplsobem —
stisknéte pevné predni brzdu a zahybejte kolem vpfed a vzad. JestliZe ucitite vili, nebo uslySite cvakdni a Sramot v hlavovém
sloZeni, je nutné jej sefidit.

Zakladnf sefizeni provedete nasledujicim zpdsobem: Povolte pojistnou matici montaznim klicem, poté dotdhnéte citlivé
nastavitelnou misku (fidftka by se méla volné otdCet). Dotdhnéte pojistnou matici.

Hlavové sloZenf bez zévitu (tzv. ,A-headset") je velmi podobné zévitovému sloZeni. AvSak na rozdil od zévitového, kde
dochdzi k dotazeni celého hlavového sloZeni pomoci matice se zavitem, drZi hlavové sloZeni bez zavitu predstavec samotny.
Sefizeni hlavového sloZeni bez zdvitu mlZe byt jednodusi.

Pokud chcete hlavové sloZeni bez zavitu dotdhnout, povolte oba Srouby na predstavci. Dotéhnéte citlivé Sroub s tzv.
,hvézdiCkou" v predstavci, ktery se nachdzi v horni ¢asti pfedstavce, na konci sloupku vidlice. Nakonec srovnejte predstavec
soumérné s prednim kolem a dotéhnéte dva Srouby na pfedstavci. PfesvédCete se, zda je ve dostatecné dotazeno.

Sefizeni predstavce nenf jednoduché, pokud budete mit jakékoliv potiZe, svétte jizdnf kolo odbornému servisu.

Riditka a predstavec
Sefizeni a kontrola predstavce a fiditek jsou popsény v kapitole 1. PfesvédCete se, zda nenf predstavec vytazen nad svou
maximalni povolenou mez.

Sedlo a sedlovka
Sefizeni a kontrola sedla a sedlovky jsou podrobné popsany v kapitole 1. Nikdy nejezdéte na kole se sedlovkou vytazenou
nad maximdlni povolenou mez (tzv. MIN INSERT).

2.5. KOLA, PLASTE, PEDALY, NABOJE A STREDOVE SLOZENI

Kola a plasté

Viz. kapitola 2.1. Kontrolujte tlak v pneumatikdch stiskem mezi palcem a ukazovackem, plast by mél byt dostatetné pevny.
Respektujte maximdlni mozny tlak, ktery je uveden na boku plasté. Je zcela b&zné, Ze vzduch z dusi Casem utece, a proto je
nutné tlak pravidelng kontrolovat.

Nedostategny tlak v plastich miZe zvysSit riziko nehod, padi, ale miZe zplisobit i poskozenf pldsté. Také miize vést

k nebezpecné jizdé, protoZe pldst se mlZe v zataCce vyzout z réfku. Nedostatecny tlak navic méiZe vést k posouvéni plasté
v réfku.

Vysokotlaké kompresory (u benzinovych pump) mohou velmi snadno pretlakovat a tak poSkodit plasté a duSe.

P¥i koupi nové due vénujte pozornost typu a délce ventilku. MoZnost pouZiti ur€itého typu ventilku zavisf totiz na typu

a vySce réafku, presnéji na velikosti otvoru v réfku.




Existujf rlizné typy ventilk(. V8echny mohou byt kryty epitkou proti prachu.

V pripadé ventilku Schraeder (Auto=AV) nebo Dunlop ventilku mdZe byt pumpicka po odSroubovéni depicky nasazena pfimo
na ventilek. V pfipadé galuskového Presta (FV) ventilku musf byt nejdfive zcela povolena pojistna matice, a po nahusténi
plasté musi byt opét pevné dotazena. V pfipadé nejasnosti se obratte na svého prodejce.

Kontrola kol

Pred kazdou jizdou zkontroluijte réfky, rizna prohnuti, praskliny a ryhy jsou nezadouci. Déle kontrolujte spravné
vycentrovani kol. Opottebené rafky anebo rozcentrovand zapletend kola, tzv. ,0smice* mohou vést k nebezpe€nym situacim
béhem jizdy, pddtim, nehodam a vzniku materidini Skody.

Opottebené rafky musi byt vyméngny a ,osmice" vycentrovéany!

Defekty a montaz plasté s dusi

K defektu mize dojit kdykoliv. Je vhodné neustdle s sebou vozit material na opravu defektd. Pri opravé defektu postupuijte
nésledovné: Po demontézi kola a jeho vypusténi, sejméte jednu stranu plasté z rafku. To je moZné provést jen pomoci rukou
bez néstrojd. Pokud je potfeba pouzit ndstroji, je vhodné pouZit specidlnich montaznich pék. Nikdy nepouzivejte Sroubovak
nebo jiné ostré néstroje, mohlo by dojit k poSkozeni duse. VZdy za€inejte naproti ventilku. Poté sejméte cely plast, dévejte
pozor na dusi a zejména na ventilek. Malé defekty je moZné opravit na misté podle ndvodu ze sady na opravu defektd. V&tsi
defekty je nutné FeSit vyménou celé duSe (mnoho cyklistli s sebou vozi celou ndhradni dusi). Pred zp&tnou montazi duse

a plasté zkontrolujte vnitfni Gdst plasté. Budte velmi opatrni, pfedmét zapichnuty do plasté mize byt velmi ostry a mohl by
Vés poranit. Po kontrole namontujte pldSt zpét na rafek pouze jednou stranou. Poté vioZte dovnitf dusi a prostréte ventilek
otvorem v réfku, ventilek srovnejte. MontdZ druhé ¢asti plaSté zacnéte u ventilku a postupujte od ventilku po obou strandch
soucasné. Dbejte na to, aby byl ventilek zasunut pokud moZzno co nejvice dovnitt, tim predejdete moznému priskfipnuti dude
mezi patkou plasté a rdfkem v okolf ventilku. Mirné nahustéte dusi a srovnejte plast. Nyni nahustéte dusi na doporuceny
tlak.

K lepeni jsou dostupné rlizné lepici soupravy na duse a bezdu$ové pldsté na jizdni kola a preventivni tekuté tmely.
Informujte se u svého prodejce!

Pedaly

Pravy a levy pedal maji odli$ny smér zdvitu, z tohoto dlvodu je nutné namontovat sprévny peddl do spravné kliky.
Pedaly byvaji zpravidla oznateny pismeny L a R. Pedal s oznatenim L je pedal levy a patfi do levé kliky (bez prevodniki),
s oznatenim R je pravy.

Jizdnf kola vybavend ndSlapnymi peddly vyZaduji dodatecnou Gdrzbu. M&ly by byt udrzovdny v Cistoté a pravidelng
promazavany. Doporucujeme — £ycle LlinicBike Lube. Kvalitni péte se projevi v lepsi funkci a del3i Zivotnosti.

U ndslapnych pedali je mozno sefidit jejich predpéti (sila, ktera je potfebnd k zacvaknuti nebo vycvaknuti peddlu). Predpéti
peddlu Ize seffdit pomoci malého imbusového Sroubu (u oboustrannych peddld jsou na kaZdé strané).

Ndslapné pedaly nejsou bezpecnostnimi peddly. Je-Ii tuhost upinaciho systému nastavena na pfili§ vysoké hodnoty, miize
dojit k neschopnosti se dostatedné rychle z peddl( vycvaknout. Je-li tuhost upinaciho systému nastavena na pfili§ nizké
hodnoty, miZe dojit béhem jizdy k samovolnému vycvaknuti boty z pedalu. V obou pripadech hrozi nebezpeti vzniku nehody
a Urazu. NaleZité se obeznamte s fungovanim a pouzivanim naslapnych peddld. Nacvicte si vycvaknuti a zacvaknuti z/do
naslapnych pedald na stojicim jizdnim kole. Nasednéte na jizdni kolo a drzte se vhodného objektu (napf. plotu). Obéma
botami si nékolikrat vyzkouSejte zacvaknuti a vycvaknuti do/z naslapnych pedald. V pripadé jakychkoliv otdzek kontaktujte
svého prodejce. NaleZité se obeznamte s upinacim mechanismem néaslapnych peddlG p¥i opatrné cvicné jizdg. Zjistéte
sprdvné nastaven( tuhosti upfnaciho systému, které vdm bude vyhovovat. Procvicte si nasednuti a sesednuti z jizdniho kola
s rlizné nastavenou tuhosti upinaciho systému. Informace o spravném nastaveni tuhosti upinaciho systému naleznete

v uZivatelské prirucce prisludného vyrobce, kterd vdm byla vydéna pfi koupi jizdniho kola, popf. kontaktujte svého prodejce.
V nepfehlednych dopravnich situacich a v ¢lenitém terénu je €asto potfebné vycvaknuti jedné nebo dokonce obou bot.
St¥idavé si nacvicte vycvaknuti na obou strandch. PTi jizd& bez zacvaknutych bot v pedélech méjte pedaly uprostfed podrézek
bot. V pfipadé potieby si tak miZete pomoci opfenim jedné nebo obou noh o zem.

PFi pouZivani naslapnych pedald jsou boty pevné spojeny s pedaly. Proto miZete zabirat nejen pohybem pedalu smérem

dol;, ale i nahoru. K pouZivani naslapnych pedald jsou potfeba boty s upinacim systémem, ktery odpovidd upinacimu
systému pedald doddvanych s jizdnim kolem.
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1. Zacvaknuti do pedald:
a) Otocte klikami tak, aby byl peddl v dolni poloze.
b) Vlozte 3pitku kufru boty do upfnaciho mechanismu pedélu. Spitka boty lehce sméfuje dold.
¢) Poté, kdy je Spicka kufru boty spravné nasazena v upinacim mechanismu pedalu, tlatte celym chodidlem smérem
dolli, dokud bota nezacvakne do peddlu. PFi této manipulaci se ozve slySitelny zvuk zacvaknuti. Nynf je bota pevné
spojena s upinacim systémem peddlu. N&které typy upinacich mechanismi dovoluji ¢astecny volny pohyb boty.
2. Vycvaknutf z pedalu: Silng trhnéte patou smérem od jizdniho kola.
Ngkteré naslapné peddly jsou vybaveny indexem zobrazujicim predpéti pedald.

Naboje

Pohybem kol do stran zkontrolujte, zda nejsou ndboje uvolnéné. Jestlize se ndboj vzhledem k ose pohybuije,

je nutné dotazenf a sefizeni. K (drzbé a sefizenf je nutné pouZit specidlnich nastroji. Z tohoto diivodu se obratte
na profesiondlniho mechanika.

Stredové slozeni
Jizdnf kola Author jsou vybavena zapouzdienym stfedovym sloZenim. Pokud se stfedové sloZeni neotdci plynule nebo mé
vli, pfipadné slySite nepfirozené zvuky, je véasna vyména nutnd. Obratte se na odborny servis.

2.6. ODPRUZENA VIDLICE A ZADNi ODPRUZENI

Odpruzena vidlice

VétSina modeld jizdnich kol Author je vybavena odpruZenou vidlici, kterd slouZi k pohlcovani nerovnosti a umoZiiuje lepsi
kontakt kola s povrchem. Mnoho cyklistl si po prvnim svezeni s odpruzenou vidlici mysli, Ze je pfili§ mékka. Pamatujte,
Ze zplisob konstrukce odpruZenych vidlic dodava jizdé vétsi komfort, pohlcuje nerovnosti terénu. Tuzs( vidlici budete
potrebovat jen v pfipads, pokud vidlice asto propruzuje na doraz. Zména tuhosti u nékterych typd vidlic vyZaduje vyménu
nékterych vnitfnich soucdstek. Nékteré modely vidlic maji moZnost nastavenf tuhosti vidlice, regulaci zpétného chodu nebo
dokonce moZnost Gplného uzamknuti vidlice.

Pro sprévny chod vidlice je nutné neustdle udrZovat nohy vidlice Gisté a promazané (nepouZivejte maziva obsahujici teflon).
Jakékoliv jiné opravy a UdrZbu prenechejte zkuSenému mechanikovi.

Zadni odpruzeni

Celoodpruzené modely jizdnich kol Author pouZivaji dva typy zadni pruZici jednotky — s vinutou pruZinou a se vzduchovou
pruZici jednotkou. U prvniho typu je vétSinou moZno snadno regulovat tuhost pruZiny pomoci matice na jednom konci
pruZiny. Tlumenf je v&tSinou hydraulické. U druhého typu se vzduchovou pruZici jednotkou je moZno regulovat pruzenf
pomoci tlaku vzduchu v pruZici jednotce. Tento tlak je nutné pravidelng kontrolovat. Tlumi¢ obsahuje velmi malé mnoZstvi
vzduchu pod vysokym tlakem. K nastaveni optimdiniho tlaku (podle hmotnosti jezdce) se pouZiva specidlni vysokotlakd
hustilka. Nastavenf je vhodné svéfit do rukou profesiondiniho mechanika.

Nastaveni predpéti pfedni a zadni pruzici jednotky

Predpéti urCuje tuhost pruzeni, jinymi slovy o kolik se pruZici jednotka stlati, pokud jezdec sedi na kole. Pruzici jednotka
absorbuje nejen ndrazy, ale diky prvotnimu stladenf také udrZuje kolo v kontaktu s povrchem a tim dosahuje lep3f trakce.
Optimdlni prvotni stlateni se pohybuje na trovni 15-25 % celkového zdvihu. Nastaveni se provadr, jak jiZ bylo uvedeno
vySe, pomoci matice u typu s pruZinou, nebo pomocf zmény tlaku u vzduchového typu.

Nastaveni tlumeni zadni pruzici jednotky

Druhou €4sti sefizeni zadniho odpruZeni je nastaveni tiumeni. Toto nastavenf uruje jak pomalu nebo naopak rychle se
pruzici jednotka vraci ze stlatené do své pIné délky. Pokud kolo pfi jizdé poskakuije, je tento ndvrat pfili§ rychly. Naopak
pomaly nédvrat vyvoldva pocit chybgjiciho zadniho odpruZeni. N&které pruZici jednotky jsou vybaveny sefizovacim Sroubem.

Nastaveni rychlosti komprese
U nékterych pruZicich jednotek je moZno nastavit rychlost komprese, tzn., jak rychle dochdzi ke stladenf pruZici jednotky.

Rdzné druhy terénti nebo zména pocasf (teploty), zejména u vzduchovych a elastomerovych systému, vyZaduji dodatedné
doladéni celého pruziciho systému celoodpruzeného kola.

Vas mechanik by mél také vénovat pozornost spravnému promazani éept, pripadng loZisek kyvné zadnf vidlice.
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2.7. CISTENI, MAZANI A SKLADOVANI

Cisténi

Pro zachovan( dokonalé funkce je velmi déileZité udrZovat jizdnf kolo &isté. Spina a prach poskozuji zejména pohyblivé E4sti
jizdniho kola, jednd se zejména o Tetéz, prevodniky, pastorek, méni¢, presmykac a réfky. JestliZe jezdite v bahnitém terénu,
je nutné kolo diikladné ogistit po kazdé jizdé.

Nevhodné pro &isténi jizdniho kola jsou vysokotlaké vodni Gistice. Voda se mliZe dostat do loZisek, vysoky tlak je schopen
odstranit mazacf oleje a vazeliny. Ru¢nf €isténi jizdniho kola je vZdy nejlepsi. Nikdy neotirejte kolo bez pfedchoziho
navlhéeni vodou, jinak dojde k odFenf laku a povrchu komponentd.

Zde je nékolik typti na ¢isténi jizdniho kola:

@ Nejprve jemné ostfikejte jizdni kolo hadici. Poté pouZijte jemny kartd€ a viaznou vodu s mydlem.

o K Cisténf fetézu pouZijte specidlniho pripravku — Lygele LlinicChain Cleaner a postupujte podle navodu. Velmi
praktické je pouZiti specidlni mechanické Cistitky na fetéz. Po dostateném oschnutf fetéz opét promazte.

Cisténi je idedlnf prileZitost pro provedenf inspekce celého jizdniho kola — zkontrolujte brzdovy a Fadici systém, déle pak
pruzici jednotky a presvéddete se o spravném dotaZeni viech matic a Sroubd.

Mazani

Vénujte pozornost vdem pohyblivym soucdstem jizdniho kola, zejména fetézu. Mazaci prostiedky uréené pro automobily

a motocyKly nejsou vhodné pro pouZiti na jizdnf kola. Doporutujeme — Lycle LlinicBike Lube a Chain Lube. Retéz je
nejlépe promazat veCer, mazaci pfipravek tak bude mit dostatek ¢asu proniknout do fetézu. Rdno je vhodné setfit pfebytecny
mazacf pfipravek, tim Ize do ur€ité miry zabrdnit pfili§ velkému ulpivani necistot.

Kontrolu namazanf a ¢isténf odpruzenych vidlic a zadnich pruZicich jednotek provédéjte pravidelng a véas, vidy po
cca 50 hod. provozu nebo v téZkych podminkdch (voda, blato) ihned pred dal3i jizdou, zabranite tim trvalému poSkozeni
vidlice. Nezapomeiite Cistit prachovky i z vnitfnf strany!

MEni¢ a prfesmykac prili§ nepromazavejte. PYi pouZiti velkého mnoZstvi mazaciho prostfedku dochézi k ulpivani Spiny
a prachu a to zhor3uje optimalni funkci.

Vyvarujte se naneseni mazaciho prostfedku na réfky, brzdové botky nebo na rotor kotoucové brzdy, mohlo by to byt velmi
nebezpetné. Vhodné je obtas promazat ototné &epy brzdovych pék a Celistf.

Promazanf tah(i (lanek a bowden(), ndbojt, hlavového sloZenf, $lapaciho stfedu a peddld je vhodné prenechat zkusenému
mechanikovi. Tyto komponenty je nutné celé rozebrat, vyCistit, promazat, znovu sestavit a sefidit.

Skladovani
Neni vhodné jizdni kolo ponechavat vlivu povétrnostnich vlivi. Chraiite jej pred destém, mrazem, snéhem a sluncem.
P¥i skladovani na delSf dobu jizdni kolo zavéste, zabrdnite tak poskozenf plasta.

Kolo nepokladejte na pravou stranu, mohlo by dojit k poSkozeni ménice a zneisténi fetézu hrubymi nedistotami.

Pfeprava kola

Nevhodna preprava mliZe poSkodit komponenty jizdniho kola, a tim zplisobit nebezpe&né situace béhem jizdy, pady, nehody
a vznik materidini $kody. Pfeprava kola mimo vnitfni prostory auta mize zpGsobit poskozeni nékterych jeho kompomenti
(hlavové sloZeni, stfedové sloZent, sedlo atd.).

Pred prepravou se presv&dCte, Ze je jizdni kolo bezpetné zajiSténo, a Ze je nemohou poSkodit dalSi zavazadla. Jsou-li kola
a sedlovka upevnény rychloupindky, mlZete je pred pfepravou odmontovat. Tyto komponenty odmontujte jen v pripadg,

Ze vite, jak je sprdvné namontovat zpét. Jsou-li kola nasazena pomoci pevnych os bez rychloupindku, napf. u jizdnich kol

s integrovanou prehazovatkou, kontaktujte svého prodejce. Pred pfevozem jizdniho kola vybaveného hydraulickymi brzdami
a s demontovanymi koly je nutno mezi brzdové desticky vloZit bezpe€nostni pojistku. Pozor na vhodné upindni karbonovych
dild.

@



2.8. HARMONOGRAM UDRZBY

Do jednoho mésice po zakoupenf a jizdé na kole Author (po ujeti cca 100 km) jej predejte k provedeni garanéniho sefizeni
Vasemu prodejci. Presvédgite se tak o spravné funkci vSech komponentd. Pokud jezdite Gasto a hlavné v tézkém a nékdy

i blétivém terénu, postupujte podle nasledujiciho harmonogramu Gdrzby:

Po kazdé jizdé

@ Zkontrolovat funkénost brzd, fazenf a odpruzené vidlice.

@ Zkontrolovat lehkost otdCenf kol, fiditek a Slapaciho stredu.
@ Zkontrolovat rychloupfnaci Srouby.

@ Zkontrolovat tésnost systému u hydraulickych brzd.

Kazdy tyden, nebo po 200 km

Zkontrolovat tlak v pneumatikdch.

Promazat etéz.

Zkontrolovat vycentrovani rafki kol.

Zkontrolovat dotazenf viech Sroubovych spojd.

Zkontrolovat dotaZenf tfrmenu a kotoute v pfipadé kotouCovych brzd.

Kazdy mésic

Umyt, osusit a nakonzervovat jizdni kolo, provést dikladnou celkovou inspekci.
Zkontrolovat protaZeni fetézu kalibrem (od 700 km), vytahany fetéz vyménit.
Vygistit fetéz, vechna Fetézovd kola a po oschnuti znovu namazat.
Zkontrolovat opotfebeni dezénu a poskozenf bok( pneumatik.

Zkontrolovat opotfeben brzdovych $paliki (desticek).

Zkontrolovat tinik oleje u odpruZené olejové vidlice.

Zkontrolovat tlak vzduchu u odpruzené vzduchové vidlice a dohustit.
Zkontrolovat upnuti sedla, rychloupinacich Sroubd sedlovky a kol.

Vygistit a promazat vnitfni nohy odpruZené vidlice nad stiracimi krouzky.
Promazat éepy brzdovych pék.

Promazat Sepy brzd.

Promazat ¢epy ménice a presmykace.

Promazat Ust bowden(.

Kazdé 3 mésice
@ Zkontrolovat dotazeni matic a $roubd.
@ Promazat sedlovou trubku a predstavec.

Kazdych 6 mésicu

ZkuSeny mechanik by mél provést celkovy servis:

@ Vycentrovat kola.

Promazat a sefidit brzdové tahy (bowdeny a lanka).

Vyménit opotfebované brzdové botky.

Promazat a sefidit tahy ménice a pfesmykade (bowdeny a lanka).
Promazat néboje.

Promazat ¢epy brzdovych &elisti.

Promazat predstavec.

Promazat hlavové sloZeni.

Promazat a zkontrolovat pfipadnou vili §lapaciho stfedu.

Promazat spojeni klik a stfedové osy.

Viyménit fetéz, pokud je to nutné (pokud vyménite fetéz pozdg, bude pravd&podobné nutné vyménit i prevodniky
a pastorek).

Zkontrolovat a pfipadn& vyménit brzdové desticky u diskovych brzd.
@ Promazat loZiska pedald.

@
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CHAIN LUBE

Praofesionalni celorocni

mazivo pro fetézy a prevody.

Po naneseni na fetézu zasycha.
Vytvofeny mikrofilm dokonale
maze, omezuje zachytavani
prachu, odpuzuje vodu. Obsahuje
antikorozni inhibitory, které velmi
acinngé chrani fetéz a prevodové
soutasti proti korozi.

Baleni: 400ml a 150ml.

CHAIN CLEANER

Vlysoce acinny pfipravek pro
tisténi Fetéz0 a prevodd.
Dokonale rozpousti a odstraiuje
stara maziva, shluky mastného
prachu atp. Kapalina je vysoce
vzlinava, diky tomu pronika

i do nejtésnéjSich spojd, ktere
uvolni a zaroven vycisti. Suchy
otiStény fetéz a pfevody oSetfete
fetézovym mazivem Chain Lube.
Baleni: 400 ml.

L]

¢

Bini

{* BIKE LUBE

n

Profesionalni vicedgelové

mazivo pro vSestranné

pouZziti. Zarutuje spolehlivou

a dlouhodobou funkci jednotlivych
komponentd a celych zafizeni.
Mazaci funkce je zachovana

v celém rozsahu teplot az

do 240°C, pronika dcinné do viech
obtizné pristupnych mist a spojeni,
chrani proti korozi.

Baleni: 400ml a 150ml.

DISC CLEANER

Vysoce dcinny pripravek pro
tisténi retézl a prevodd.
Dokonale rozpousti a odstranuje
stara maziva, shluky mastneho
prachu atp. Kapalina je vysoce
vzlinava, diky tomu pronika

i do nejtésnéjsich spojd, které
uvalni a zaroven vycisti. Suchy
otiStény fetéz a prevody oSetfete
fetézovym mazivem Chain Lube.
Baleni: 400ml.



3. POSKYTNUTI ZARUKY
Zéruka je poskytovana na vady, které méd predmét prodeje v okamZiku prevzeti kupujicim.

3.1. ZARUKA NA JEDNOTLIVE DiLY

Ram a vidlice

Zaruka se vztahuje na material, jeho spoje a prorezavéni. Zasadné ji nelze uplatnit na poskozeni zplisobené havdrii nebo
neodbornou opravou. Je bezpodmine&né nutné, aby rdm byl v origindinim laku.

Specidlni kompozitové (karbonové) ramy vyZaduji specifické zachazeni. Nenf moZné postupovat shodné pfi manipulaci

a servisu kompozitového rdmu jako s rdmy z jinych materidl(i. Informaci o zplisobu zachdzeni vam poskytne va§ prodejce.
Opravy a montdZ komponent( svéfte pouze zkuSenému mechanikovi. Trvalé po$kozeni kompozitového rdmu miZe vzniknout
i nepfiméfenym sevienim trubek v pfevoznim drzaku kol na autech, montézi d&tské sedaCky na sedlovou trubku, ndrazem
¢i tlakem mimo bé&Zné zatiZenf kola.

Doporucené maximélni utahovaci momenty na ramech AUTHOR jsou dény pouZitym rozmérem zdvit(i:

M5 x 0.8: max. utahovaci moment 5—7 Nm (zavity pro ko$iky, vzpéry blatniki, podsedlové objimky pokud na nich nenf
stanoveno jinak).

M6 x 1.0: max. utahovaci moment 6-8 Nm (zdvity pro dotaZeni brzdného tfmene typu Post Mount do patky zadni stavby
rému).

Odpruzené vidlice a zadni pruzici jednotky

Zéruka se vztahuje na materidlové a vyrobni vady, které existuji v okamZiku pfevzeti. Kriteriem pro pfijeti reklamace prasklé
odpruZené vidlice je neporuSenost geometrie vnitfnich a vnéjsich nohou. Nelze uplatfiovat zavady typu vzniku vile, jestlize
je ve vidlici negistota a voda, ktera zpdsobuje poskozeni, dale pak ohyb sloupku vidlice nebo po$kozeni korunky vlivem
nehody a pretizeni.

U zadnf pruZici jednotky nelze uznat zévady, pfi kterych je poSkozena geometrie jednotky (havérie €i pretizeni pfi
nevhodném nastavenf) a unikanf vzduchu &i oleje zpisobeného vniknutim negistot a vody pod t&snénf, ryhy na kluznych
Castech a koroze.

Rizeni

Zaruka je na materidlové vady. Nelze ji uplatiiovat na zdvady typu deformace sloupkd vidlice pfi nadmérném dotazeni
predstavce nebo deformace predstavce po vysunuti nad znacku maximélniho vysunuti. Provoz jizdniho kola vyZaduje
kontrolu a vymezovani ville hlavového sloZeni — vytlucené, zkorodované nebo znegisténé loZiskové dréhy nelze reklamovat.

Stiedové slozeni

Do zdruky spadaji vady materidlu a jeho tepelné zpracovani. B&Zné sefizovani viile neni pfedmétem garancnich oprav.
Nelze uplatiiovat zavady typu zdeformovanych nebo vytrzenych zavit(i dilGi nebo poskozeny &tyrhran respektive drazkované
stfedové slozeni typu Octalink, ISIS a jim podobnych systémi. Vydfené loZiskové drahy a zkorodované dily nejsou
predmétem garance. Kontrolujte a v&as reaguijte na pfipadnd uvolnéni.

Pedaly

Zaruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materialu. Opotfebeni provozem, uvolnénim i prasknuti spojti rdmecku nebo
ohyb ¢epu zplsobené ndrazem nejsou diivodem k uznanf reklamace. Hluénost pedalu a sefizovani ville nenf predmétem
garance, ale pozdruéniho servisu. Pozor na uvoliiovani pohyblivych &dsti na§lapnych pedald, kontrolujte jejich spravné
dotaZeni. Na ztratu uvolngnych C4sti se nevztahuje zaruka.

Kola

Do béZné zaruky spadaji vady materidlu (praskly rafek, naboj, pastorek, osa) véetné vad povrchové dpravy. Kritériem pro
prijeti zdruky na provoznf viili a hlugnost chodu pastorku je jeho funk&nost. Vydrené loZiskové drahy, vniknuti negistot
do volnobézného télesa a loZisek ndboje a zkorodované dily nejsou pfedmétem garance.




Brzdy, fazeni, méni¢, presmykaé

Do zdruky spadajf vady materidlu. Skladovanim, manipulaci a jizdou se nastaveni mize zménit a jeho doladovanf pati

k béZné udrzbg. Razeni, zejména packami presmykade, vyZaduje cit. Na pripadné strzeni mechanismu nemiize byt uplatnéna
garance.

Sedlo, sedlovka

Uzndva se vada materidlu, posuzuje se z hlediska plnénf funkce. Ryhy zplisobené posuvem sedlovky v sedlové trubce nelze
reklamovat. Reklamace na sedlovku se neuzndva, byla-li vysunuta nad znatku maximdlniho vysunuti. Nelze uplatnit zdruku
na ohyb sedlovky vlivem nehody nebo pretiZeni po doskoku, ohyb sanf sedla, roztrzeni potahu sedla apod.

Retéz

Predmétem zdruky je materidlova vada, pretrZeni €lanku. Na opotiebenf provozem se zaruka nevztahuje. Zaruka se
nevztahuje na pretrzenf fetézu vlivem necitlivého fazeni (rozpojeni na ¢epu), deformace vzniklé provozem (pfetocent),
provozni opotiebenf (vytaZeni) a pfi zanedbdnf ddrzby (koroze, zadFeni vlivem necistoty apod.).

Odrazky, kryt prevodniku, kryt paprsku
Ulomené nebo rozbité dily nejsou predmétem zéruky.

Kotouéové brzdy

Zaruka se vztahuje na vyrobni nebo materialovou vadu. Nelze uplatiiovat zdruku na poskozeni zplisobena nehodou,
zanedbdnim ddrZby nebo neodbornou opravou. VZdy pouZivejte brzdovou kapalinu stejného vyrobce, ktery vyrdbél
brzdy namontované na VaSem kole. Jen tak bude zaruCena bezvadna funkce VaSich brzd. Brzdové kapaliny se lisf svymi
vlastnostmi natolik, Ze miZe dojit k vaznému poSkozeni celého brzdového mechanismu. Doporugujeme vyuZit sluzeb
odborného servisu.

3.2. ZARUKY

Zaruky na rdmy a komponenty se nevztahuji na zavady vzniklé vinou uZivatele, nedodrZzenim pokyni v ndvodu, opotfebenim,
pouZivanim k G¢eldm k nimZ rém a komponenty nejsou uréeny (vrcholové zdvodéni, extrémni skoky a ostatni nestandardni
pouZitl). Viyrobce a distributor nenese Zadnou zodpovédnost za zranénf vzniklé pfi pouZivani jizdnich kol a jejich
komponentd.

Komponenty, resp. dily komponent(, které podléhaji nadmérnému opotiebeni, mohou béhem provozu ménit své mechanické
vlastnosti, a proto se na projevy opotiebeni nevztahuje dvouletd zéruka:

—fetéz

— prevodniky, kladky, voditka ménic( a napinak(

— pl&sté a duse

— brzdové desticky a brzdové kotoute kapalinovych brzd
— brzdové botky V-brzd a brzdné plochy rafk

— loZiska stfedu, nabojd a hlavového slozenf

— lanka a bowdeny

— provozni ndpIné brzd a odpruzenych vidlic

— pouzdra a vnitini nohy odpruzenych vidlic

Kazdy je osobné zodpovédny za Skodu nebo poskozeni zpiisobené nezodpovédnym pouzivanim jizdniho kola a jeho
komponentt.

Dovozce potvrzuje, Ze jizdni kolo uvedeného typu a vyrobniho &isla, odpovida statnim normdm a technickym predpisdm.
Jizdni kolo je urceno vyhradné pro sportovni Gcely. Kolo neni urceno k tomu, aby je déti do 14 let pouZivaly na hrani!

V dobg trvani garance firma odstrani na sv(ij naklad zdvady, které se na kole vyskytly a jejichZ pfi€inou je vada materidlu,
jeho zpracovani &i nesprdvnd montdZ. Zaruka se nevztahuje na poskozeni vzniklé nespravnym pouZzivanim, zéménou dildi,
havérif, pretéZovanim, nedostatkem péce o kolo, nesprévnou GdrZbou a neodbornou opravou.

Povinné dovybaveni kola na pozemnich komunikacich

Pokud nenf jizdni kolo vybaveno odrazovymi svétly, je nutné pouZit odrazovy materidl na odévu i obuvi. Stejné tak
pi snizené viditelnosti je povinnosti zdkaznika dovybavit kolo prednim a zadnim osvétlenim.

@



Reklamace
Reklamace maji vZdy charakter vady, kterd se TeSi vyménou soucésti, opravou nebo odbornym sefizenim.
Opravou je zajisténo, Ze zakaznik mize vyrobek fadng uzivat.

Podminky zaruky

@ Jizdni kolo musi byt proddno smontované v bezvadném stavu, pfedvedeno a pripraveno k jizdg.

@ Vyrobek musi byt pouZivan vyhradné k tomu dcelu, ke kterému je vyroben.

@ Pri uplatiiovani zaruky predkladd zakaznik kompletni Cisté kolo, potvrzeny zdrutni list a prodejni doklad (paragon).

Narok na uplatnéni zaruky zanika

® Bylo-li zjisténo, Ze k poSkozenf vyrobku nedoslo vinou vyrobce, ale uZivatele (neodbornou opravou, extrémnim
zatiZzenim, Spatnym uskladnénim apod.).

@ Neuplatnénim naroku ze zdruky v zarugni Ih{itg.

@ Nebyl-li vyrobek fadné pouZivan a udrZovan podle ndvodu.

o Nebyl-li pfi uplatnéni néroku ze zaruky predloZen fadn& vypInény zarucnf list.

Zavady vzniklé b&Znym opotfebovanim nebo nadmérnym opottebenim zpiisobenym zanedbanim kontroly a Gidrzby nemohou

byt predmétem reklamace.

Upozornéni: Je tieba diirazné doporucit provedeni prvni prohlidky a sefizeni v servisu firmy po ujeti 100 km
nebo do 1 mésice po pfevzeti kola Author. Tato prohlidka miiZe odhalit vady a napomiiZe kvalitnimu sefizeni
komponentii po tomto pocateénim provozu.

Poznamka: Jestlize Vam neni srozumitelnd jakékoliv ¢dst tohoto manudlu, obratte se na Vaseho prodejce.

Aktudlni manudl je k dispozici na internetové adrese www.author.eu (PDF format).







GARANCNI PROHLIDKA @

AUTHOR

R

datum garancni prohlidky:

razitko, podpis:

adresa, tel.:
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BY AUTHOR BICYCLES

i Hlavnim dvodem vzniku cyklokasmetiky Cycle Clinic bylo vytvofit pro cyklisty a hlavné jejich

" kola to nejlepsi. Spojili jsme se s prednimi ¢eskymi odborniky v oboru technické chemie

a maziv, abychom spoletné vyvinuli a vyrobili takové vyrobky, které svymi viastnostmi budou
presné odpovidat specifickym poZadavkdim ddrZby jizdniho kola, které vétSinou nesplfiuji
univerzalni maziva nebo pfipravky. Vysledkem mnoha mésici prace a zkou3ek je nase

nova fada maziv a pfipravkd Cycle Clinic, kterd bude postupné rozsifovana dle uZivatelské

poptavky a modernich trendd v oblasti GdrZby a servisu.

cycle-clinic.eu
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